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TECHNIK. Ein neues Warnsystem soll
(Osterreichs Bahniibergiinge

sicherer machen.
VON JOSEF MULLER steht filr .intelligentes System zur
Identifikation und Signalisierung”
usammenstBe  zwischen:  und wurde von EBE Solutions ge-
” Auto und Zug an Bahnkreu- meinsam mit den OBB und ande-

zun?en enden hiufig tra-
gisch. Rollt ein tausende Tonnen
schwerer Zug heran und rammt
einen Pkw, hat das filr die Autoin-
sassen oft todliche Folgen. Im ver-
gangenen Jahr gab es an Osterrei-
chischen Eisenbahnkreuzungen
geziihlte 110 Unfille, elf Menschen
starben dabei. Das Fehlverhalten
an der Kreuzwu;E liegt meist beim
Autofahrer, Wilhelm,
bei der OBB-Infrastruktur AG Ex-
perte fir Eisenbahnkreuzungen.
Der Grund flir die Unfille liegt
nicht selten in der reduzierten
Aufmerksamkeit der Autolenker.
Navigationssystem,  Radiomusik
oder ein quengelndes Kind auf
dem Riicksitz beeintriichtigen die
Konzentration.

Kaum Schranken

Schranken verhindern zwar eine
Kollision zwischen Pkw und Zug,
doch von den 5300 Eisenbahn-
kreuzungen in ganz Osterreich ist
gerade mal jeder fiinfte mit einem
Schranken gesichert. Und nur je-
der zehnte mit einer Ampel. Zwei
Drittel der Kreuzungen, vor allem
im regionalen Bereich, sind nicht
technisch gesichert. Hier gilt also:
,Augen auf, weil hier Andreas-
kreuz, Stopschild und Pfeifsignal
des Zuges die vorherrschenden
Sicherungselemente sind”, appel-
liert Wilhelm. Um gerade diese
technisch nicht gesicherten Bahn-
{ibergiinge sicherer zu machen,
hat der Bsterreichische Elektronik-
systemehersteller EBE Solutions
gemeinsam mit der OBB Infra-
struktur AG das Warnsystem Isis
entwickelt. Und gleich den &ster-
reichischen Staatspreis filr Verkehr
2009 eingeheimst. Den Preis gibt
es fiir Innovationen, die zur Ver-
kehrssicherheit beitragen. Isis

ren Projektpartnern entwickelt.

,Eisenbahnkreuzungen sind Ge-
fahrenstellen, die durch effiziente
Warnsysteme entschérft werden
kénnen®, ist BBE-Geschéftsfithrer
Alfred Pauker] iiberzeugt. In enger
Zusammenarbeit mit den OBB sei
es gelungen, mit Isis eine innova-
tive Sicherheitslosung im Interesse
aller Verkehrsteilnehmer zu schaf-
fen, so der Manage. Isis erfasst die
Verkehrslage und warnt durch
LED-Lichtsignale. Diese steigern
die Aufmerksamkeit bzw. Wahr-
nehmbarkeit von Verkehrsteiineh-
mern deutlich. ' S

Optisches Wamsystem

Der Erfolg des optischen Warnsys-
tems Isis wird durch wissenschaft-
liche Untersuchungen bestitigt.
Zwei Systemtypen stehen zur Aus-
wahl, denn jedes Isis-Warnsystem
besteht aus Komponenten fiir
Steuerung, Kommunikation und
den LED-Lichtsignalen: Isis-,Lane-
Lights" etwa erzeugt {iber Boden-
markierungsleuchten einen opti-
schen Schranken und ergénzt die
technische Sicherung. Isis-,Wech-
selverkehrszeichen” zeigt den Ver-
kehrsteilnehmern die Eisenbahn-
kreuzung iber ein Leuchtsignal
an. Diese autarke, integrierte Lo-
sung ist rasch umsetzbar, da die
Stromversorgung iiber eine Foto-
voltaikkomponente gewihrleistet
ist und daher Grabungsarbeiten
entfallen. Mit dabei sind eine

Verkehrsdatenerhebung und ein
Kommunikationsmodul zur exter-
nen Abfrage.

Wohin das Auge blickt
,Bei der Entwicklung haben wir
uns die zentrale Frage gestelit:
Hat das System fiir den Autofah-
rer {iberhaupt einen Sinn?“, erin-

nert sich Paukerl. Der wissen-
schaftliche Nachweis, dass mit
Isis tatsachlich Unfélle vermieden
werden konnen und an den Uber-
gingen die Sicherheit erhdht
wird, wurde mit dem sogenann-
ten ,viewpointsystem" erbracht.
Das vom Isis-Forschungspartner
Epigus-Institut fiir ganzheitliche
Unfall- und Sicherheitsforschung

patentierte ,viewpointsystem®
eignet sich zur Bestimmung die-
ses Problemfeldes ganz beson-
ders, da es die Blickfithrung von
Autolenkern aufzeichnet -und
analysiert. So konnen Riick-
schifisse auf Blickrichtung und
Aufmerksamkeit wéhrend der
Uberfahrt auf einer Eisenbahn-
kreuzung gezogen werden. Die
Resultate dieser Untersuchungen
zeigen die Grenzen der Wahrneh-
mung der StraRenverkehrsteil-
nehmer auf und bilden einen
Baustein in der ganzheitlichen
Betrachtung der sicherheitstech-
nischen Optimierung von Eisen-
bahnkreuzungen.
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Stopschild und Andreaskrouz sichem Bahnilberginge nur unzureichend. Eln
neuss optisches Wamnsystom soll das #ndem. IFabey)
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